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(54) Bremsvorrichtung fur eine Linearf iihrung 

(57) Bei einer Bremsvorrichtung fur eine Linearfiih- 
rung mit einem ISngs einer FOhrungsschiene (1) ver- 
fahrbaren Tragkdrper (21), welcher auf die beiden 
Langsseiten der FOhrungsschiene (1) einwirkende 
Bremsbacken (6) enthait, ist ertindungsgema&der Trag- 
kOrper (21) im Querschnitt H-fdrmig ausgebildet und 
weist einen dunnen, elastisch biegsamen Steg (3) und 
zwei untere Schenkel (4) auf, mit welchen er die Fuh- 
rungsschiene (1) umgreift, wobei jeweils zwischen 
einem unteren Schenkel (4) und der FOhrungsschiene 
(1) eine Bremsbacke (6) angeordnet ist. Der TragkOrper 
(21) ist mit zwei oberen Schenkeln (22) versehen, die 
gemeinsam mit dem Steg (3) einen Aufnahmeraum bil- 
den, in welchem ein auf die oberen Schenkel (22) ein- 
wirkender elektromechanischer Kraftwandler (23) 
(Pifizoaktuator) angeordnet ist. 
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Beschreibung 
Gebiet der Erf Indung 

[0001 ] Die Erf indung betrifft eine Bremsvorrichtung fQr s 
eine Linearfuhrung mit einem langs einer Fuhrungs- 
schiene verfahrbaren TragkOrper, welcher auf die bei- 
den Langsseiten der Fuhrungsschiene einwirkende 
Bremsbacken errthalt, mit einem Keilschieber, der eine 
gegenuber der Langsrichtung der Fuhrungsschiene 10 
geneigte Keilf lache und langs dieser gelagerte Walzkflr- 
per aufweist, Dber welche er eine Klemmkraft auf eine 
der Bremsbacken ausObt, wobei er in einer Verschiebe- 
richtung von einem Engeriespeicher beaufschlagt ist 
und mit einem Arbeitskolben, der in einem Druckraum is 
des TragkOrpers zur Langsachse der Fuhrungsschiene 
parallel verschiebbar angeordnet und in der anderen 
Verschieberichtung des Keilschiebers von einem 
hydraulischen oder pneumatischen Druckmittel zum 
Aufheben der Klemmkraft an den Energiespeicher 20 
andruckbar ist. 

Hlntergrund der Erflndung 

[0002] Eine solche Bremsvorrichtung ist aus dem 25 
Dokument DE 296 13 345 U1 bekannt. Sie ist dort 
jeweils an einer Langsseite der FQhrungsschiene in 
dem TragkOrper angeordnet, so daB dieser insgesamt 
zwei Bremsvorrichtungen mitzwei einander gegenOber- 
liegenden und einander entgegenwirkenden Bremsbak- 30 
ken benotigt. Dementsprechend sind in dem TragkOrper 
Lertungen fur ein pneumatisches Druckmittel vorgese- 
hen, die die beiden dort einander gegenOberliegend 
angeordneten Bremsvorrichtung miteinander verbin- 
den. Damit ergibt sich eine konstruktiv aufwendige Bau- 35 
weise des mit den Bremsvorrichtungen versehenen 
TragkOrpers. 

Zusammenfassung der Erflndung 

40 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Linearfuhrung mit nur einer Bremsvorrichtung zu verse- 
hen, die einen einfachen Auf bau aufweist und eine 
gleichmaBige Beaufschlagung beider Langsseiten der 
Fuhrungsschiene mit Bremsbacken ermOglicht 45 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch 
gelOst, daB der TragkOrper im Querschnitt H-fOrmig 
ausgebildet ist, einen dunnen, elastisch biegsamen 
Steg und zwei untere Schenkel aufweist, mit welchen er 
die Fuhrungsschiene umgre'rft, wobei jeweils zwischen so 
einem unteren Schenkel und der Fuhrungsschiene eine 
Bremsbacke angeordnet ist, und daB der TragkOrper mit 
zwei oberen Schenkeln versehen ist, die gemeinsam 
mit dem Steg einen Aufnahmeraum bilden, in welchem 
der Keilschieber angeordnet ist. Eine solche Bremsvor- ss 
richtung ist in einem Walzfuhrungssystem integrierbar, 
so daB kein zusatzlicher Bauraum benotigt wird. Sie 
ermOglicht eine sicherheitsgerechte Ansteuerung des 
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Systems, die bei Energieausfall automatisch eine Brem- 
sung und Festklemmung des TragkOrpers an der fuh- 
rungsschiene bewirkt. Die mechanische 
BremsmOglichkeit ist insbesondere bei Lineardirektan- 
trieben erfordertich, um zum einen den notwendigen 
Person enschutz im Einrichtbetrieb und auBerdem den 
Maschinenschutz in Havariesituationen zu gewahriei- 
sten. 

[0005] Der Keilschieber ist an seinen beiden Langs- 
seiten mit zwei zur mittleren Langsebene der Fuhrungs- 
schiene symmetrischen geneigten Keilflachen 
versehen, die sich uber die WalzkOrper an entspre- 
chend geneigten inneren Oberflachen der oberen 
Schenkel abstutzen. 

[0006] Die auf den Keilschieber in Langsrichtung der 
Fuhrungsschiene einwirkende, durch den Energiespei- 
cher erzeugte Kraft verstarkt sich durch den Keileffekt 
um ein Vielfaches und wirkt so gegen die oberen 
Schenkel des TragkOrpers. Sie drQckt diese auseinan- 
der und durch den elastischen Steg, welcher einen 
mechanischen Drehpunkt darstellt, werden die unteren 
Schenkel entsprechend zusammengepreBt und somit 
die Bremsbacken gegen die FQhrungsschiene 
gedrCickt. Zwischen den unteren Schenkein des Trag- 
kOrpers und den Bremsbacken konnen KeilstQcke 
angeordnet sein, welche zur mechanischen VerschleiB- 
korrektur dienen. 

[0007] Der Energiespeicher kann als mechanischer 
Energiespeicher in der Form von Tellerfedern oder 
Schraubenfedern ausgebildet sein. Es ist aber auch 
mOglich, den Energiespeicher als Gasdruckfeder aus- 
zubilden. 

[0008] In dem Keilschieber kOnnen Bohrungen zur 
Aufnahme des Energiespeichers angeordnet sein, wel- 
che zur Langsachse der FQhrungsschiene parallel ver- 
laufen. Es ist mOglich, den Keilschieber und den 
Druckkolben aus einem leichten Werkstoff wie Keramik 
herzustellen. 

[0009] Der H-fOrmige TragkOrper kann von einem die 
Anbindung an einer AnschluBkonstruktion ermOglichen- 
den Blechrahmen umgeben sein. Die inneren Oberfla- 
chen der unteren Schenkel sind jeweils gegenuber der 
mittleren Langsebene der Fuhrungsschiene geneigt 
ausgebildet, wobei zwischen jeder Bremsbacke und 
dem benachbarten unteren Schenkel ein Keilstuck 
angeordnet ist, welches in Schienenlangsrichtung von 
einer Druckfeder beaufschlagt ist. Auf diese Weise wird 
VerschleiB der Bremsbacke jeweils uber das in Langs- 
richtung angeordnete Keilstuck ausgeglichen. Entspre- 
chend dem zwischen der Bremsbacke und dem unteren 
Schenkel des TragkOrpers angeordneten Keilstuck ver- 
fugt der untere Schenkel ebenfalls uber eine schrage 
Flache in Langsrichtung. Dabei wird das Keilstuck mit 
einer Federkraft in Langsrichtung beaufschlagt, so daB 
es im gelufteten Zustand der Bremse so lange in Langs- 
richtung verschoben wird, bis es sich an der Brems- 
backe und an dem unteren Schenkel abstutzt, wenn die 
Bremsbacke an der Fuhrungsschiene anliegt. 
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[001 0] Ausf uhrungsbeispiele der Erf indung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigen: 

Figur 1 eine Linearfuhrung mit einer Bremsvorrich- 
tung im Querschnitt gemaB Linie l-l der 
Figur 2; 

Figur 2 eine Draufsicht auf die Linearfuhrung 
gemaB Figur 1 ; 

Figur 3 einen Langsschnitt durch die Linearfuhrung 
gemaB Unie II l-l 1 1 der Figur 1; 

Figur 4 einen Querschnitt durch eine abgewanderte 
Linearfuhrung mit einer Bremsvorrichtung; 

Figur 5 eine Draufsicht auf eine weitere abgewan- 
delte Linearfuhrung mit einer Bremsvorrich- 
tung. 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

[0011] Die erfindungsgemaBe Linearfuhrung mit der 
Bremsvorrichtung nach den Figuren 1 bis 3 enthalt 
einen langs einer Fuhrungsschiene 1 verschiebbaren 
Tragkorper 2. Dieser ist im Querschnitt H-fOrmig ausge- 
bildet und weist einen dunnen elastischen Steg 3, zwei 
zu beiden Seiten der FQhrungsschiene angeordnete 
untere Schenkel 4 und zwei entsprechend der H-Form 
sich an dem Steg 3 und den unteren Schenkein 
anschlieBende obere Schenkel 5 auf. Zwischen den 
unteren Schenkein 4 und der Fuhrungsschiene 1 
erstrecken sich in Langsricrrtung der Fuhrungsschiene 
zwei Bremsbacken 6 und zwischen jeder Bremsbacke 6 
und dem zugehOrigen unteren Schenkel 4 ist ein Keil- 
stuck 7 angeordnet, das an seinem breiteren Ende von 
einer Druckfeder 8 beaufschlagt ist. Entsprechend der 
Form des Keilstucks 7 ist auch die innere Oberflache 
jedes unteren Schenkels 4 gegenuber der Langsachse 
9 der Fuhrungsschiene geneigt ausgebildet 
[001 2] Die beiden oberen Schenkel 5 des TragkSrpers 
2 bilden mit dem Steg 3 einen Aufnahmeraum fur einen 
Keilschieber 10. Dieser weist zu der durch die Langs- 
achse 9 verlaufenden mittleren Ebene symmetrische 
seitliche Keilflachen 1 1 auf, die Laufbahnen fur Walz- 
korper 12 bilden. Die hier als Kugeln ausgebildeten 
Walzkorper 12 haben auBerdem Laufbahnen an den 
ebenfalls gegenuber der Langsachse 9 geneigt ausge- 
bildeten inneren Oberflachen der oberen Schenkel 5. 
Die Neigungen dieser Oberflachen entsprechen den 
Neigungen der benachbarten Keilflachen 1 1 . Bei einer 
Verschiebung des Keilschiebers 10 innerhalb des Trag- 
korpers 2 in der einen Fuhrungsschienenlangsrichtung 
werden die oberen Schenkel 5 von den an den Keilfla- 
chen 1 1 entlangrollenden Walzkorper n 2 auseinander- 



gedrOckt, wobei der Steg 3 sich elastisch verformt. Bei 
dieser Bewegung werden die unteren Schenkel 4 
gezwungen, sich zu den Langsseiten der FQhrungs- 
schiene 1 hin zu bewegen und uber die Keilstucke 7 und 

5 die Bremsbacken 6 eine Klemmkraft auf die FQhrungs- 
schiene 1 auszuuben. Die Bewegung des Keilschiebers 
10 innerhalb des Tragkorpers 2 in der anderen FOh- 
rungsschienenlangsrichtung bewirkt ein Losen der 
Bremsbacken 6 von den Langsseiten der FQhrungs- 

w schiene 1 . 

[0013] Die Bewegung des Keilschiebers 10 in Klemm- 
richtung wird von Tellerfedern 13 hervorgerufen, die in 
zur Langsachse 10 der FQhrungsschiene 1 parallelen 
Bohrungen 14 des Keilschiebers 10 angeordnet sind. 

75 Sie stQtzen sich jeweils mit einem Ende in dem Tragkfir- 
per 2 und mit dem anderen Ende in dem Keilschieber 
10 ab. 

[0014] Der auf diese Weise an der Fuhrungsschiene 
1 festgeWemmte TragkOrper 2 kann mit Hilfe eines 

20 Arbeitskoibens 15 gelost werden. Dieser ist innerhalb 
des Tragkfirpers 2 in einem Druckraum 16 parallel zur 
Langsachse 9 der Fuhrungsschiene 1 verschiebbar 
angeordnet Er wirkt mit einer Stirnseite Qber ein Druck- 
stuck 17 auf den Keilschieber 10, wenn auf seine 

25 and ere Stirnseite innerhalb des Druckraums 16 ein 
hydraulisches Oder pneumatisches Druckmittel einwirkt. 
FQr die Einleitung des Druckmittels in den Druckraum 
16 ist ein DruckanschluB 18 vorgesehen. Bei der von 
dem Arbeitskolben 1 5 bewirkten Verschiebung des Keil- 

30 schiebers 10 geben die Walzkflrper 2 die oberen 
Schenkel 5 teilweise frei, so daB diese und mit ihnen die 
unteren Schenkel 4 zuruckfedern konnen, wodurch die 
Bremswirkung aufgehoben wird. 
[001 5] Der TragkOrper 2 wird von einem Blechrahmen 

ss 1 9 umschlossen, der sich an den beiden Seitenf lachen 
bef indet und mit zwei Stirnplatten 20 verbunden ist. Der 
Blechrahmen 1 9 kann in der Form von dunnen Blechen 
ausgefuhrt sein, die mit den Stirnplatten 20 durch eine 
Schraub- Oder SchweiBverbindung verbunden sein kCn- 

40 nen. Wie Figur 2 zeigt, sind die Tellerfedern 1 3 mit ihren 
von dem Arbeitskolben 15 abgewandten Enden an 
einer der Stirnplatten 20 abgestutzt Sie drucken den 
Keilschieber 10 mit den Walzkorpern 12 an die gegen- 
uber der Langsachse 9 angestellten inneren Oberfla- 

45 chen der oberen Schenkel 5. die zu den Keilflachen 1 1 
des Keilschiebers 10 parallel verlaufen. Uber diesen der 
Anstellung entsprech enden Keilwinkel kann somit eine 
erhebliche Verstarkung der axialen Federkraft erzielt 
werden, die dann uber die Walzkorper 12 auf die obe- 

50 ren Schenkel 5 als Druckkraft einwirkt und die oberen 
Schenkel 5 auseinanderdruckt. Dabei bildet der Steg 3, 
der sich verbiegt, eine gelenkige Lagerung. In dem 
MaBe, wie die oberen Schenkel 5 auseinandergedruckt 
werden, werden die unteren Schenkel 4 an die Fuh- 

55 rungsschiene 1 gepreBt. In diesem Zustand bremst und 
Wemmt das System. 

[0016] Die in Figur 3 dargestellten KeilstQcke 7, auf 
welche die Druckfedern 6 einwirken, die sich mit ihren 
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Enden an der Stirnplatte 20 abstOtzen, bilden eine auto- 
matische VerschleiBnachstellung fur die Bremsbacken 
6. Diese ist nur aktiv, wenn die Bremsbacken 6 gelOftet, 
also nicht an die Fuhrungsschiene 1 angedruckt wer- 
den. Die das KeilstQck 7 berQhrende Flache des jeweili- 
gen unteren Schenkels 4 ist ebenfalls keiHormig 
ausgebildet, beispielsweise angeschliffen. 
[0017] Die zugehGrige Druckfeder 8 druckt das Keil- 
stQck 7 in Fuhrungsschienenlangsrichtung an die Keil- 
flache des unteren Schenkels 4, bis die nun lose 
zwischen dem KeilstOck 7 und der FOhrungsschiene 1 
liegende Bremsbacke 6 dort vollstandig anliegt. Beide 
Bremsbacken 6 liegen somit auch bei gedffneter 
Bremse leicht an der Fuhrungsschiene 1 an. Die beim 
Bremsvorgang entstehende Bremskraft wird von den 
Bremsbacken 6 stirnseitig auf die Stirnplatten 20 uber- 
tragen und dort aufgenommen, so daB ein axiales Ver- 
schieben der Bremsbacken 6 verhindert wird. 
[001 8] Die in Figur 4 dargestellte Variante der Brems- 
vorrichtung besteht ebenfalls aus einem H-fQrmigen 
TragkOrper 21 , bei dem lediglich die oberen Schenkel 
22 nicht mehr in Langsrichtung keilffirmig ausgebildet 
sind. Hier entfallt ein interner Energiespeicher, ein Keil- 
schieber und eine mechanische Kraftubersetzung. Die 
Ansteuerung der Bremsbacken 6 erfolgt elektrisch und 
wird uber einen elektromechanischen Piezoaktuator 
reaiisierl Dieser Kraftwandler 23 ist zwischen den obe- 
ren Schenketn 22 des TragkOrpers 21 angeordnet, bei 
Spannungsbeaufschlagung erfolgt seine Volumenver- 
grfiBerung. Dadurch werden die oberen Schenkel 22 
aufgepreBt und aufgrund der H-Form des Tragkflrpers 
werden die Bremsbacken 6 von den unteren Schenkeln 
4 mit einer entsprechenden Klemmkraft an die FOh- 
rungsschiene 1 gedruckt. Auch diese Variante ist mit 
der automatischen VerschleiBnachstellung mit den 
Keilstucken 7 ausgestattet. 

[001 9] Auch die Anordnung gemaB Figur 5 basiert auf 
dem H-f6rmigen Profil des TragkOrpers 24 mit der auto- 
matischen VerschleiBnachstellung und dem Blechrah- 
men 19. Der Tragkflrper 24 ist im wesentlichen ebenso 
aufgebaut, wie der Tragkfirper 2 nach den Figuren 1 bis 
3 und der Tragkfirper 21 nach Figur 4. Diese Ausfuh- 
rung unterscheidet sich aber dadurch, daB eine die 
oberen Schenkel 25 auseinanderdruckende Kraft von 
einem Kniehebel 26 aufgebracht wird. Der von den Tel- 
lerfedern 13 gebildete Energiespeicher druckt hier auf 
einen Schieber 27, dem der Kniehebel 26 nachgeschal- 
tet ist. Der Kniehebel 26 kann sowohl einstuckig ausge- 
fuhrt sein als auch aus mehreren Teilen bestehen. Der 
von den Tellerfedem 13 hervorgerufenen Druckkraft 
wirkt die Druckkraft des Arbeitskolbens 15 entgegen, 
der sich in dem Druckraum 16 befindet und von dem 
pneumatischen oder hydraulischen Druckmittel beauf- 
schlagt wird, welches durch den DruckanschluB 18 in 
den Druckraum 16 eingeleitet wird. 
[0020] Wenn die Axial kratt des Energiespeichers Ober 
den Schieber 27 auf den zentralen Punkt des Kniehe- 
bels 26 einwirkt, so wird diese Kraft aufgrund des fla- 
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chen Winkels, den die beiden Schenkel des Kniehebels 
26 miteinander bilden, verstarkt. Sie wirkt auf die obe- 
ren Schenkel 25 des TragkOrpers 24 ein. Bei der Auf- 
weitung der oberen Schenkel 25 verformt sich der 

5 Kniehebel 26 in Richtung der einwirkenden Axialkraft 
des Energiespeichers, was zu einer Veranderung des 
Schenkelwinkels des Kniehebels 26 fOhrt Diese ist mit 
einer zusatzlichen Kraftverstarkung verbunden. Zum 
Losen der Bremse wird die von dem Arbeitskolben 15 

to erzeugte Kraft in entgegengesetzer Langsrichtung der 
Fuhrungsschiene 1 Ober ein Druckst0ck28 auf den zen- 
tralen Punkt des Kniehebels 26 ubertragen. Bei dieser 
von dem Arbeitskolben 15 erzeugten Bewegung ver- 
schwenken sich die beiden Schenkel des Kniehebels 26 

is wieder zueinander, so daB die oberen Schenkel 25 
infolge des sie verbindenden elastisch ausgebogenen 
Steges 3 zurOckfedern kOnnen. Dadurch bewegen sich 
die unteren Schenkel 4 von der Fuhrungsschiene 1 fort 
und die Bremsbacken 6 werden gelost 

20 

Bezugszahlenliste 
[0021] 

FOhrungsschiene 
TragkOrper 
Steg 

unterer Schenkel t 
oberer Schenkel 
Bremsbacke 
KeilstOck 
Druckfeder 
Langsachse 
Keilschieber 
Keilflache 
WalzkOrper 
Tellerfeder 
Bohrung 
Arbeitskolben 
Druckraum 
Druckstuck 
DruckanschluB 
Blechrahmen 
Stirnplatte 
TragkOrper 
oberer Schenkel 
Kraftwandler 
TragkOrper 
oberer Schenkel 
Kniehebel 
Schieber 
Druckstuck 

Patentanspruche 

55 

1 . Bremsvorrichtung fur eine Linearfuhrung mit einem 
langs einer Fuhrungsschiene (1) verfahrbaren Trag- 
kfirper (2), welcher auf die beiden Langsseiten der 
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25 1 
2 
3 
4 
5 

30 6 
7 
8 
9 
10 

35 11 
12 
13 
14 
15 

40 16 
17 
18 
19 
20 

45 21 
22 
23 
24 
25 

so 26 
27 
28 
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FQhrungsschiene (1) einwirkende Bremsbacken (6) 
enthait, mit einem Keilschieber (10), der eine 
gegenQber der Lflngsrichtung der FOhrungs- 
schiene (1) geneigte Keilfiache (11) und langs die- 
ser gelagerte Waizkflrper (12) aufweist, Ober 5 
welche er eine Klemmkraft auf eine der Bremsbak- 
ken (6) ausObt, wobei er in einer Verschieberich- 
lung von einem Energiespeicher beaufschlagt ist, 
und mit einem Arbeitskolben (15), der in einem 
Druckraum (16) des TragkOrpers (2) zur Langs- 10 
achse (9) der FQhrungsschiene (1) parallel ver- 
schiebbar angeordnet und in der anderen 
Verschieberichtung des Keilschiebers (10) von 
einem hydraulischen Oder pneumatischen Druck- 
mittel zum Aufheben der Klemmkraft an den Ener- 75 
giespeicher andruckbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der TragkOrper (2) im Quer- 
schnitt H-fOrmig ausgebildet ist, einen dunnen, ela- 
stisch biegsamen Steg (3) und zwei untere 
Schenkel (4) aufweist, mit welchen er die Fun- 20 
rungsschiene (1) umgreift, wobei jeweils zwischen 
einem unteren Schenkel (4) und der FQhrungs- 
schiene (1) eine Bremsbacke (6) angeordnet ist, 
und daB der TragkOrper (2) mit zwei oberen Schen- 
keln (5) versehen ist, die gemeinsam mit dem Steg 2 5 
(3) einen Aufnahmeraum bilden, in welchem der 
Keilschieber (10) angeordnet ist. 

Bremsvorrichtung for eine LinearfOhrung mit einem 
langs einer Fuhrungsschi ene (1 ) verfahrbaren Trag- 30 
kOrper (21), welcher auf die beiden Langsseiten der 
FQhrungsschiene (1) einwirkende Bremsbacken (6) 
enthait, dadurch gekennzeichnet, daB der Trag- 
kOrper (21) im Querschnrtt H-fOrmig ausgebildet ist, 
einen dunnen, elastisch biegsamen Steg (3) und ss 
zwei untere Schenkel (4) aufweist, mit welchen er 
die FQhrungsschiene (1) umgreift, wobei jeweils 
zwischen einem unteren Schenkel (4) und der FQh- 
rungsschiene (1) eine Bremsbacke (6) angeordnet 
ist, und daB der TragkOrper (21) mit zwei oberen 40 
Schenkeln (22) versehen ist, die gemeinsam mit 
dem Steg (3) einen Aufnahmeraum bilden, in wel- 
chem ein auf die oberen Schenkel (22) einwirken- 
der elektromechanischer Kraftwandler (23) 
(PiSzoaktuator) angeordnet ist, 45 

Bremsvorrichtung fur eine Linearfuhrung mit einem 
langs einer FQhrungsschiene (1) verfahrbaren Trag- 
kOrper (24), welcher auf die beiden Langsseiten der 
FQhrungsschiene (1) einwirkende Bremsbacken (6) so 
enthait, gekennzeichnet durch einen an dem 
TragkOrper (24) angeordneten verstellbaren Knie- 
hebel (26), welcher in einer Verstellrichtung von 
einem Energiespeicher zur Clbertragung einer 
Klemmkraft auf die Bremsbacken (6) und in der 55 
anderen Verstellrichtung von einem Arbeitskolben 
(15) zur Aufhebung der Klemmkraft an den Brems- 
backen (6) beaufschlagt ist, wobei der Arbeitskol- 



ben (15) in einem Druckraum (16) des TragkOrpers 
(24) zur Langsachse (9) der FQhrungsschiene (1) 
parallel verschiebbar angeordnet und von einem 
hydraulischen Oder pneumatischen Druckmittel an 
den Energiespeicher andrOckbar ist, wobei ferner 
der TragkOrper (24) im Querschnitt H-fOrmig ausge- 
bildet ist, einen dQnnen, elastisch biegsamen Steg 
(3) und zwei untere Schenkel (4) aufweist, mit wel- 
chen er die FQhrungsschiene (1) umgreift, und 
jeweils zwischen einem unteren Schenkel (4) und 
der FQhrungsschiene (1) eine Bremsbacke (6) 
angeordnet und der TragkOrper (24) mit zwei obe- 
ren Schenkeln (25) versehen ist, die gemeinsam 
mit dem Steg (3) einen Aufnahmeraum bilden, in 
welchem der Kniehebel (26) an den beiden oberen 
Schenkeln (25) abgestOtzt angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Keilschieber (10) an seinen bei- 
den Langsseiten mit zwei zur mittleren Langsebene 
der FQhrungsschiene (1) symmetrischen geneigten 
Keiifiachen (11) versehen ist, die sich Ober die 
WaizkOrper (12) an entsprechend geneigten inne- 
ren Oberfiachen der oberen Schenkel (5) abstut- 
zen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Energiespeicher als 
mechanischer Energiespeicher in der Form von 
Tellerfedern (13) oder Schraubenfedem ausgebil- 
det ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Energiespeicher als 
Gasdruckfeder ausgebildet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Keilschieber (10) 
Bohrungen (14) zur Aufnahme des Energiespei- 
chers angeordnet sind, welche zur Langsachse (9) 
der FQhrungsschiene (1) parallel vertaufen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Keilschieber (10) und der 
Arbeitskolben (15) aus einem leichten Werkstoff 
wie Keramik hergestellt sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der H-fOrmige 
TragkOrper (2, 21 , 24) von einem die Anbindung an 
einer AnschluBkonstruktion ermOglichenden Blech- 
rahmen (19) umgeben ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die inneren Ober- 
fiachen der unteren Schenkel (4) jeweils gegenQber 
der mittleren Langsebene der FQhrungsschiene (1) 
geneigt ausgebildet sind, wobei zwischen jeder 
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Bremsbacke (6) und dem benachbarten unteren 
Schenkel (4) ein Keilstuck (7) angeordnet ist, wel- 
ches in Schienenlangsrichtung von einer Druckfe- 
der (8) beaufschlagt ist. 
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roller bodies (12) are mounted. An operating piston moves parallel with the 
guide rail's longitudinal axis (9) in a pressurized compartment of the support 
body which has a thin elastically flexible bridge piece (3) and two bottom arms 
(4) for gripping round the guide rail. The support body has two top arms (5) 
forming a compartment with the bridge piece and containing the wedge gate. 

USE - Brake for a linear guide 

ADVANTAGE - The simply structured brake exerts even pressure on the two 
longitudinal sides of the guide rail. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a linear guide with brake in 
cross-section. 

Guide rail 1 

Support body 2 

Bridge piece 3 

Bottom and top arms 4,5 

Brake shoes 6 

Wedge gate 10 

Roller bodies 12 
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NOVELTY - The H-shaped cross-sectioned supporting body (2) traveling along the 
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the guide rail. A wedge gate (10) has a sloping wedge surface along which 
roller bodies (12) are mounted. An operating piston moves parallel with the 
guide rail's longitudinal axis (9) in a pressurized compartment of the support 
body which has a thin elastically flexible bridge piece (3) and two bottom arms 
(4) for gripping round the guide rail. The support body has two top arms (5) 
forming a compartment with the bridge piece and containing the wedge gate. 

USE - Brake fo r a linear guide 

ADVANTAGE - The simply structured brake exerts even pressure on the two 
longitudinal sides of the guide rail. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a linear guide with brake in 
cross-section. 
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Guide rail 1 

Support body 2 

Bridge piece 3 

Bottom and top arms 4,5 

Brake shoes 6 

Wedge gate 10 

Roller bodies 12 
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